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Ubersicht iiber die Ausbaustrecke ABS 38: DBl NETZE
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Verantwortlichkeiten beim Infrastrukturausbau ABS 38: DB| NETZE
Bund beauftragt die DB Netz AG

EU
Bundesministerium kofinanziert
)’ N % fur Verkehr und ' N
g % Bundestag » dlgltale Infrastruktur ,,gc::::::iengvg:ro:;“ca.lzlrlEﬁ:.lropﬁischen Union
7 \ ] .
i finanziert beauftragt

Eisenbahn-Bundesamt m)
pruft und genehmigt -

DB Netz AG
plant und setzt um

Die DB Netz AG kooperiert mit
Stdostbayernbahn

DB Energie GmbH
EVU (Kunden) z.B. SOB
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Verantwortlichkeiten beim Infrastrukturausbau:

Aufgabentrennung SOB - ABS 38

Instandhaltung der bestehenden Netzstruktur

Verantwortlich bis Baubeginn

i Regensburg Hbf Bogen

Inting
Straubing Ost, ‘Sand (Niederbay)

odor Hbf

Neufahrn
(Niederbay)

Passau ¢

Landshut (Bay) Hbf Neustift (b Passau)'"
Landshut Firstenzen 5 Neukird
- Bad Hah

Aich (Niederbay)

Neumarkt:St Veit

[N
(Oberbay)

o

s
* < Miihldorf
& (Oberbay)

& &
&

3

Simbach (Inn)

Braunau/Inn

Osterreich

£ Yt
O ® s Garching
- S 5;\ :Q\\@« & (Alz)
Miinchen Hbf U S FPooyen Wiesmih (Alz)"
LESTE S ’ Tittmoning-Wiesmil

Wasserburg (Inn) B Tacherting"

@ Grafing.

Bahnhof % Schalchen

Rosenheim
Hochschule

) Matzing,
friena o Jounstein
Rosenheim Kinium

0 Urschalling" Traunstein
Vachendor!" Seiboldsdort*

Umsathshausen Ort"t Traundorf*

Siegsdorf

Aschau Hopfling*

(Chiemgau) Eisenirat

Bibelod"

Ruhpolding

DB NETZE | ABS 38 | 10. November 2020

hen (In)*
hensta

NETZE

DB

Planung/Ausbau der Infrastruktur
Verantwortlich fur den Ausbau der ABS 38

Ausbaustrecke 38

Ubersicht

Flughafen
Miinchen

Hérlkofen

Markt Schwaben

Feldkirchen

Thann-Matzbach
Walpertskirchen

Neumarkt-$

Simbach OO
Sankt Veit 2

Braunau am Inn

N

- Heiligen="Alt5ttin,
Miihldorf sttt 8 Burghausen

\\\ Burgkirchen
N

Garching (Alz)

‘

1

1

1

1

1

1

1

: Kirchweidach
: Tittmoning-Wiesmiihl
1

1

1

1

1

1

1

1

Hbf

O Berg™ “Trudering
amLaim
Miinchen

W'y Rosenheim W4,

O Hbf
Salzburg

Traunstein ¢§

i .
Bereich2 [SHIRSUCLEE Ber
1
1

[DB] NETZE



Hintergriinde zum Ausbauprojekt: DB| NETZE
Historie der Planung

Bundesverkehrswegeplan 2003:
« Elektrifizierung

- Zweigleisiger Begegnungsabschnitt zwischen Kirchweidach und Tittmoning

Bundesverkehrswegeplan 2030:
« Elektrifizierung

« Erhohung auf Streckenklasse D4 im vordringlichen Bedarf mit Engpassbeseitigung
Bundesverkehrswegeplan 2030 (Stand Nov. 2018) nach Uberpriifung des BMVI:

- Zweigleisigkeit Tulling-Freilassing

« Hochstufung in den vordringlichen Bedarf mit Engpassbeseitigung
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Der Piracher Berg im PFA 4.1:
Ortlichkeit und Bahnbetrieb

DB

NETZE

« Vor dem Bahnhof Pirach Richtung Burghausen gibt es einen 2,5 km langen Steigungsabschnitt von bis zu

26 Promille.

« Aufgrund dieses Steigungsabschnitts diirfen Giiterziige mit mehr als 1100 t Gesamtgewicht in Richtung
Wackerwerk mit 2 Loks in die Strecke einfahren oder mussen im Bahnhof Mihldorf geteilt werden.

« Mit einer Trassen- und Gradientenoptimierung zur
Geschwindigkeitsanhebung konnten diese betrieblichen
Einschrankungen beseitigt werden

* Fuir diese MakRnahmen besteht eine Machbarkeitsstudie

* Die Baugrunderkundung ist seit Kurzem abgeschlossen

« Die Planungen fir Grundlagenermittlung und Vorplanung
mit Varianten fir den Piracher Berg wurden beauftragt

« Daraus wird eine Vorzugsvariante entwickelt
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Die Baugrunduntersuchungen sind bereits abgeschlossen

Elektrifizierung der ABS 38 > Oberleitungsmasten entlang der Gleise
errichtet

Durch Bohrungen Aufschluss tiber Bodenverhadltnisse und wo die
Masten stehen kénnen

Ergebnisse der Erkundungsbohrungen und geophysikalische
Untersuchungen > Details zum Boden- und Gesteinsaufbau

Baugrunduntersuchungen im April/Mai im Bereich Burgkirchen und
Piracher Berg bei KM 23,360 - 24,900; nachtragliche Bohrungen im
Oktober

Arbeiten mittels Rammkernsondierungen, Sondierungen mit der
schweren Rammsonde und Kernbohrungen entlang der Bahnstrecke
durchgefiihrt

Aktuell:
— Bodengutachten werden gegen Jahresende erwartet
— Im Oktober fand Ortsbegehung der Strecke mit Planern statt
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Fragen aus der Presse: PNP, 15.4.2020 DB| NETZE

BURGKIRCHEN ANBU Nummer 87 [P¥Y

Mittwoch, 15. April 2020

Wie den steilen Piracher Berg abflachen?

Gemeinderite diskutieren Elektrifizierung der Bahnlinie — Technische Schwierigkeiten befiirchtet

Burgkirchen. Die Ausbaupldne
der Bahn haben in den jingsten
Sitzungen von Bau- und Ferien-
ausschuss zu Diskussionen um
die praktische Bewerkstelligung
geftihrt. Dabei wurden Bedenken
laut.

Der Bahnausbau Mitnchen-
Mthldorf-Freilassing/Burghau-
sen ist eines der groten Bahnpro-
jekte im Freistaat Bayern. Stra-
Renreferent Klaus Kolbl (SPD)
sprach den in Fachkreisen abge-
ktirzt ABS 38 genannten Ausbau
an, insbesondere den vier Kilome-
ter langen Abschnitt zwischen
Burgkirchen und dem Piracher
Berg. Daftr hat die Bahn Erkun-
dungsbohrungen angektindigt.

Kolbl, als Anwohner der Kant-
strale selbst Bahnanlieger, kann
sich nicht vorstellen, wie die von
der Bahn angedachte Abflachung
des Piracher Berges technisch be-
werkstelligt werden soll, noch da-
zu bei laufendem Bahnbetrieb.
Der enge Halsbachgraben biete
keinerlei  Bewegungsspielraum
fr schwere Maschinen, erst recht
nicht, wenn hier noch ein Ersatz-
gleis Platz finden misse. Ein tech-
nisches Mammutprojekt werde
das in jedem Fall.

Biirgermeister Johann Krichen-
bauer stimmte Kolbl zu: ,Auch ich
seheim Falle einer Abflachung des
Piracher Berges riesige technische
Schwierigkeiten auftauchen, weil
der daftir notwendige Platz fehlt.”
Andererseits sei das Problem bei
einer Elektrifizierung der Bahnli-
nie, dass die Elektrolokomotiven
leichteralsdiebisher eingesetzten
Dieselloks sind und dadurch ihre
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cher Berg nicht auf die
Schiene bringen konnen.
Kolbl kommentierte au-
genzwinkernd: »Dann
muss die Bahn wieder auf
das gute alte Krokodil zu-
rtickgreifen.”

Hintergrund: Als Kroko-
dil-Lokomotive (klassische
Farbe: dunkelgrtin) wird
eine lingere symmetrische
Elektrolokomotive be-
zeichnet, bei der das Fahr-
werk auf zwei Rahmen auf-
geteilt ist, die jeweils mit
l4ngeren, niedrigen und
schmalen Vorbauten sowie
einer offenen Plattform
versehen sind. Im Mittel-
teil sind die beiden Fthrer-
stande untergebracht.

Indem Projekt ABS 38 sei
noch viel in Bewegung, er-
kldrte der Biirgermeister,
verschiedene Problemld-
sungen wirden tiberlegt.
Jedoch sei die Gemeinde
Burgkirchen von der Bahn
nicht in diese Uberlegun-
gen und Planungen einge-
bunden.

Der Fraktionsvorsitzen-
de der Freien Wihler, Die-
ter Wust, meinte, dieser
Bahnausbau werde erst im
ndchsten Jahrzehnt kon-
kret werden. Dazu heillt es
von der Bahn: ,GroRe Inf-
rastrukturprojekte wie die
ABS 38 erfordern einen ho-
hen Planungsaufwand, um
sicherzustellen, dass alle
technischen,  verkehrli-

bei Burgkirchen

Sy RS -

- Foto: Gerlitz

bietet wenig Bewegungsspielraum fr
schwere Maschinen. Erst recht nicht, wenn hier ,unter rollendem Rad" gebaut werden
soll und noch ein Ersatzgleis Platz finden muss.

chen, betrieblichen und fi-
nanziellen Aspekte bertick-
sichtigt und aufeinander
abgestimmt sind."

Bohrbeginn
verschol

Auf Nachfrage von Heidi
Stautner (SPD) zu kursie-
renden Falschmeldungen
stellte der Blrgermeister
klar, dass zwischen TuR-
ling und Burghausen kein
zweigleisiger Ausbau ge-
plant ist. Vielmehr gehe es
um die Elektrifizierung der
25 Kilometer langen ein-
gleisigen Strecke.

Wie berichtet, mochte
die Bahn zwischen Burg-
kirchen und Pirach Bau-
grunduntersuchungen
mithilfe von etwa 65 Er-
kundungsbohrungen ftir
die Planung der Ausbau-
strecke vornehmen. Ent-
gegen der urspriinglichen
Planung wurde mit den
Arbeiten noch nicht be-
gonnen. Wie Franz Linde-
mair, Sprecher ftir DB-
GroRprojekte in Bayern,
gestern bekanntgab, wird
sich der Beginn der Boh-
rungen bis Ende April ver-
zhgern.

Far die Elektrifizierung
der Strecke miissen Ober-
leitungsmasten  entlang
der Gleise errichtet wer-
den. Durch die Bohrungen
soll festgestellt werden,

welche Bodenverhiltnisse vorlie-
gen, wo die Masten stehen kon-
nenund wie sie gegriitndet werden
miissen. Die Arbeiten werden mit-
tels  Rammkernsondierungen,
Sondierungen mit der schweren
Rammsonde und Kernbohrungen
entlang der Bahnstrecke durchge-
fuhrt.

Bei der Sondierung mit der
schweren Rammsonde handelt
sich um eine indirekte Aufschluss-
methode. Hierbei wird eine Mess-
sonde mit einem Fallgewicht von
50 Kilogramm in den Boden ge-
trieben. Die Rammkernsondie-
rung ist eine direkte Aufschluss-
methode, bei der mittels eines
Bohrhammers Bodenproben ent-
nommen werden. Bei den Kern-
bohrungen werden Rohre durch
motorisierte Gerdte in den Unter-
grund getrieben, um so genannte
Bohrkerne zur Materialuntersu-
chung zu gewinnen.

Arbeiten in
der Nacht

Einige Bohrungen zwischen
dem 11. und 14. Mai kénnen nur
nachts von Mitternacht bis 6.30
Uhr in genehmigten Sperrpausen
durchgefuhrt werden, da mit den
eingesetzten Maschinen aus Si-
cherheitsgriitnden nichtam befah-
renen Gleis gearbeitet werden
darf. Tagstiber ktnnen aufgrund
des  Schienenverkehrsaufkom-
mens keine ausreichend langen
Sperrpausen eingerichtet werden.
Nattirlich werden die Bohrungen
mit Larm verbunden sein. - ge
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Machbarkeitsstudie: DB| NETZE
Ziele und Vorteile

« Optimierung von Linienfithrung /Trassierung (1) Miinichen
und Gradiente (2) zwischen Kastl (Oberbayern) und Pirach: -

" simbach (i)

" ‘Miihidorf Altbtting

(Oberbay)
ToBlingF L LGl R

1. 80 km/h (alternativ: 70 km/h) von km 22,0 bis km 23,330 _R”fff'e"'"“j EEE : Kast.(o;,b, by |
2. Max. 10 %o von km 23,360 bis km 24,9 | ’

Burghausen

sPiracier Berg“

~ Pirach-—
Garching (Alz) ¢

Traunstéin Freifassing

Keine Geschwindigkeitsbegrenzungen und kleinere Steigung

Kein Schiebe-Triebfahrzeug oder Zugteilung in Richtung Burghausen mehr notig
Weniger Lok- und Personalbedarf, dadurch Senkung der Transportkosten

Keine Retourfahrten Schiebe-Triebfahrzeug in Richtung Miihldorf

Reduzierung des Energiebedarfs

Beseitigung des Bahniibergangs Hecketstall mit Neubau einer Straentberfiihrung
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Machbarkeitsstudie: DB| NETZE
Beschreibung der Untersuchungsanlage

« Untersuchungsbereich aus: s r glarchen
Bauabschnitt 1 / Trassenoptimierung
Bauabschnitt 2 / Gradientenoptimierung

 Innerhalb der Bauabschnitte verschiedene
Varianten untersucht ‘

Bauabschnitt 1.2
+ Untersuchungsaspekte: pas km 22,550 bis_km 23,330

» Bautechnische Umsetzbarkeit
> Baukosten

» Bauzeit

» Umwelt k- [ Bauabschnitt 2

km 23,360 bis km 24,9

Pirach
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Machbarkeitsstudie:
Neutrassierungsabschnitte 4 und 5

Neutrassierung Abschnitts vor km
21,109 bis 24,4 fiir 70 km/h, 80 km/h
und 100 km/h

I,; .i A: ...!'t - » \__/
Zwangspunkt: Zwangspunkt:
feste Fahrbahn Alzdiiker [l lichte Héhe SU km 22,096
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Neutrassierung des vielteiligen
Bogens von km 22,9 bis 23,3 fiir 70
km/h, 80 km/h und 100 km/h
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Machbarkeitsstudie: DB| NETZE
Neutrassierungsabschnitt 23,4 bis 24,8 km

Neutrassierung Abschnitts von km
23,4 und kim 24,8 mit Gradiente manx.

=,

Auflassu"hg B
m.24,074
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MaRRnahme im PFA 4.1: DB| NETZE
Piracher Berg - Fahrplanstudie

i

Ergebnisse der erganzenden Fahrplanstudie zum Piracher Berg:

Bohrpfahlwang
Mit einer Gradientenabsenkung und einer Geschwindigkeits-
anhebung am Berg (fir maximalen Schwung) kénnten beide
betriebliche Einschrankungen (notwendige Doppeltraktion fur
schwere Glterzige in Richtung Wackerwerk und Durchschalten
der Blockabschnitte zwischen Kastl und Wackerwerk fiir schwere
Guterziige) beseitigt werden.

« Gleisachse wird auf 70 bzw. 80 km/h ausgelegt
- Stltzbauwerke zur Abfangung des Hangs
« BU wird durch SU ersetzt
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Machbarkeitsstudie: DB| NETZE
Animationsheispiel 1

Hier wird ein Film gezeigt: BA1/V1
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Machbarkeitsstudie: DB| NETZE
Animationsbeispiel 2

Hier wird ein Film gezeigt: BA2/V2
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Kommunikation und Offentlichkeit: DBl NETZE
Wir wollen Sie auf dem Laufenden halten!

- Ein wichtiges Anliegen ist der ABS 38 stets ein transparentes Projektvorgehen
« Vielzahl Informations- und Kommunikationskanadle
« Bisherige Kommunikation mit Gemeinde Burgkirchen:

Informationsschreiben an Biirgermeister & Landrat zu Erkundungsbohrungen
Anwohnerinfo & Presseinfo vor Beginn der Bohrarbeiten

Meldung auf der ABS38-Projekt-Website zum Bohrbeginn

Besuch Biirgermeister und Bauamtsleiter im ABS38-InfoCenter Mihldorf

. Gemeinderatssitzung

iR wWwhRe

‘ Unser Angebot: Bei Fragen und individuellen Anliegen eine E-Mail an abs38@deutschebahn.com
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Ausbaustrecke
Miinchen-Miihldorf-
Freilassing

Bleiben Sie mit uns in Kontakt!

Am Bahnhof Miihidorf
Donnerstags 14 -19 Uhr

An Feiertagen geschlossen

B e "\ A\ - 2 }
E-Mail: abs38@deutschebahn.com R == i ; ‘ Gruppenfﬂhrungen auf Anfrage

Leitung

Infomail = Herr Dr. Marcel Huber, MdL

abonnieren
ter: q
\l/JVr\INSVr.abS38.de/ = Herr KIaus-Dleterj(”Jsel,'
infornail.html DB-Konzernbevollmachtigter
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