’
~ X

. i)
e = SO USRI ¢
e AL &P w o & AR V., 9 ARG T 1, J&

DEUTSCHLAND BRAUCHT
EINE STARKE SCHIENE

Vorstellung der Ergebnisse
der Erschiitterungs-

Projekte Daglfinger und
Truderinger Kurve (DTK)



Inhalt

AWNRE

i

DB

Projektvorstellung

Durchfithrung der Messungen

Grundlagen zum Erschiitterungsschutz
Erschiitterungsmessungen: Ergebnisse, MaRnahmen
Bereich 1: Karl-Breu-Weg

Bereich 2: Heltauer Stral3e

Fragen - Antworten

Kommunikation und Offentlichkeit

Projekt Daglfinger und Truderinger Kurve (DTK) | Vorstellung der Ergebnisse der Erschiitterungsmessungen | 27.02.2024



1
DEUTSCHLAND BRAUCHT
EINE STARKE SCHIENE

Projektvorstellung
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Starke Schiene

Projektlandschaft im Minchner Osten
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Starke Schiene . J I\
Gut furs Klima

— Verlagerung des Verkehrs vom klimaschadlichen Transport auf der Stralle hin zur klimafreundlichen Schiene

— Modernes, schnelles und leistungsfahiges Schienennetz
— Die Projekte Daglfinger und Truderinger Kurve machen die Schiene speziell fiir den Guterverkehr leistungsfahiger

— Daglfinger Kurve: Neubau einer zweigleisigen elektrifizierten
Verbindungskurve fir den Schienengliterverkehr

— Streckenabschnitt Daglfing-Trudering: zweigleisiger Ausbau

— Truderinger Kurve: Neubau einer eingleisigen elektrifizierten . e .
Verbindungskurve zwischen Trudering und Riem Die Transportkapazitat eines Guterzugs
entspricht der von 50 bis 70 Lkw
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Rahmenbedingungen fiir Bahnprojekte
Verantwortlichkeiten beim Infrastrukturausbau

@\ Deutscher
R Bundestag
Bahn-Infrastrukturprojekte finanziert
verlaufen in einem engen BYWER
. . . priorisiert
Zusammenspiel von einerseits Projekte |
Bund, der den Auftrag erteilt und #R | Eserbatn-Buncesamt

die Rahmenbedingungen vorgibt,

und andererseits DB InfraGO AG |
als Vorhabentragerin, die den priift und genehmigt |
Auftrag gemaR diesen |
Rahmenbedingungen umsetzt.

DB
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Projektstatus

Projektplanung im Zusammenspiel mit Offentlichkeitsbeteiligung

— Verschiedene Planungs- und
Genehmigungsprozesse

— In diesem Rahmen auch frihe
Offentlichkeitsbeteiligung durch den
Dialog mit verschiedenen Stakeholdern

— Nach der Baugenehmigung durch das
Eisenbahn-Bundesamt realisiert die DB
die Projekte

2 Vorplanung

1 Grundlagenermittlung
0 Projektidee &

DB Projekt Daglfinger und Truderinger Kurve (DTK) | Vorstellung der Ergebnisse der Erschiitterungsmessungen | 27.02.2024

9 Inbetriebnahme, Projektabschluss,
Restarbeiten

8 Bauausfiithrung und

Objektuberwachung &

7 Mitwirkung bei der Vergabe
6 Vorbereitung &

5 Ausfiihrungsplanung
4 Genehmigungsplanung &

3 Entwurfsplanung

Die DTK befindet sich aktuell
in der Entwurfs- und
Genehmigungsplanung
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Durchfilhrung der Messungen
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Vorgehensweise der Untersuchung

1.

Durchgefiihrte Untersuchung:

Bestimmung Vorbelastung (Messungen
Zugvorbeifahrten 2018 auf der Bestandsstrecke)

Admittanzmessungen Herbst 2022 (Trudering und
Vergleichsquerschnitt Ismaning)

Aufbau Prognosemodell
— Daten aus Admittanzmessungen
— Zugzahlen: BVWP-Prognose (D-Takt)

Variantenuntersuchung
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Grundiagen zum
Erschutterungsschutz /
EingangsgrofRen Gutachten
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Immissionsschutz jl\'
Rechtliche Grundlagen

DB

Bundesimmissionsschutzgesetz
(BImSChG) aus dem Jahr 1974

(gesetzl. Grundlage fiir Lairmschutz;
§8§41 -43 BImSchG befassen sich mit Verkehrsldarm)

in Verbindung mit

Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV)

aus dem Jahr 1990 (Angabe von Grenzwerten)
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Unterscheidung Erschiitterungen - Sekundarer Luftschall

Erschiitterungen:

Mechanische Schwingungen fester Korper
mit potenziell belastigender Wirkung fiir
den Menschen oder schadigender
Wirkung fir bauliche Anlagen
Frequenzbereich: 1- 80 Hz

Sekundarschall / Sekundarer Luftschall:

Sekundarluftschall

Erschutterungen

Die durch Schallabstrahlung e | sesundaransenal >
schwingender Raumbegrenzungsflachen | - | '
entstehenden Schallpegel werden als S — S ———
Sekundarluftschall oder sekundarer 1 2 5 810 20 50 80100 1000
Luftschall bezeichnet. Es handelt sich Fiesitonz ntis

hierbei um den Luftschall im
Frequenzbereich 20 Hz bis 250 Hz.
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Vorgaben Gutachten
Beurteilungskriterien Din 4150, Teil 2

Ist KBrnax = Ay, Sind keine weiteren Betrachtungen erforderlich. Die Anforderun-
gen der DIN 4150 Teil 2 sind eingehalten.

Ist KBemax = Ay und KBerr < A,, dann sind die erschitterungstechnischen Anforde-
rungen ebenfalls eingehalten.

Ist KBrry > A,, dann erfolgt die Beurteilung auf Basis der wesentlichen Anderung
(splrbare Erhéhung), wie folgt: Ist die Erh6hung der Erschltterungsimmissionen
der KBr1r - Werte im Ausbaufall < 25 % gegentuber der Belastung ohne Ausbau,
dann liegt keine wesentliche Erhdhung vor und die Anforderungen sind eingehal-
ten.

Wenn der KBg7, sich im Ausbaufall um mehr als 25 % der Belastung gegentber
dem Bestandsfall erhéht, dann liegt eine wesentliche Anderung (splirbare Erhé-
hung) vor und es missen MaRhahmen zur Reduzierung der Erschitterungsim-

missionen in Betracht gezogen werden.

DB
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Vorgaben Gutachten
Beurteilungskriterien Din 4150, Teil 2

KBp o~ Wert <"unteren" Anhaltswert A,

l Nein

Ay 2 KBgay = A, ist die
Beurteilungsschwingstarke KB, zu ermitteln

l Nein

KBer. > A, Priifung der Vorbelastung
Erhéhung > 25%?

l Nein

Norm eingehalten

DB

Ja

Ja

Norm eingehalten

MaBnahmen zur Minderung erforderlich
Kriterium: KB, > A, Erhéhung < 25%
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Vorgaben Gutachten

Verwendete Normen und Richtlinien

il { Baachralbung | Bemersung Kat. Datum

1.EIm 3chG Cagpetz rum Schutz ver schidichen Urmekeinairungen dunch Luftseninreinigurgen, E] Akluale Fassung

Burdes-Immesionsschutzpesete Cardusche, Erschitterungen und Snliche Vorginge

2.24. Bimi Schy Cajndert am 23.00.1897 und Begriirdung in Bundesratsdrucksache 3810496 vom v 04.02.1997

24, Veromdnung rur Durchilibeung des Bundes-immissonsschutzgesedzes | Verlkehrsaage- 02.07.1804

{Sehallschutzmal nahmerverardrung

3.T4 Lamm Campinsames Minsterialblatt Mr. 28, herausgegeben vom Bundesminisierium des Innenan W 26.086. 1998,

Sachate AV mum Bundes-immissiansschutsgesetz, fechnische Anlatung zum Schutr gegen Lirm vom 26 09,1938 suletzt gedndert am 01.06.2017

A Hinwelas zur Mesaung, Beurtellung und Warmindarung von Erachittarungeimmissionan Burd/Lanrdar-frbeitsgemeirachal for Immissicreschute (LA Lit. 0603 2018

501N 41540, Tell 1 Erschiitterurgen im Bauwesen, Varermittungen von Schaingunigsgroiean N 2001

.01 4150, Tell 2 Erschiitterurgen im Bauwesen, Eirsirkungen auf Menschan in Gebduden N 1094

T.OIM 4150, Tell 3 Erschiitberurgen im Bauwasen; Eirairkungen suf baubche Anlapen N 2014

B.0IM 45 &85, Tall 1 Fe==ung wan Schsingungsimmissianan - Schwingungsmessar, Anfarderungen, Prifung N 200

3.0IM 45 683, Tall 2 Fessng van Schsingungsimmissianan - Messvarlahnen N 2005

10.00M £5 872, Tell 1 Sofmwingungsmes=ang in der Umgebung von Schisnsnvetoehrswegen - Massvarfshinen N 28

11.00H 45 872, Tell 2 Scfwingungsmes=ung in der Umgebung von Schisnenvekebrswegen - N 204
Auswarievariabinan

12.00H 45 830 essing und Beveeriung tisffrequanter Geruschimmisgonen in der Nachiaschaf N 1647

1300 45 &30, Belblatf 1 fes=iing und Bewertung tisffrequenter Gerauschimmissionen in der Machianschal, N 1097
Flinweise nur Beurieilung bei gewerblichen Anlagan

14.VD1 2035, Blatt 3 Cabrauchstaugichieil von Bawserken bei dynamischen Eirmsirkungen, N 2013

Uniarsuchungsmethaden und Beuralungsverfabren der Baudymamik,
Sakurddrer Lufischal - Grundiagen, Prognase, Messung, Bearleilung und Minderung
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Vorgaben Gutachten
Verwendete Normen und Richtlinien

1300 2713 Schalkddmmung van Fenstemn und denen Zusatranrchiungen RIL 18687
18. Taschenbuch der Tedhnischen Akustk . Miiller, M. Moser (Hrsg. ), Lit. 2003
3. Auaflage
17 Karpersdhall und Erschiittierungsschulz, Latfaden fir den Planer, Bevweissicherung, Prognoss, Beuteiling  Landesumweltamt NRYY Lit. 1848
und Schutzmainabmen
18.4.3aid, D. Flescher, Ho Fastl, H-P. Griltz, &. Hilzl Laboreersuche our Ermittung von Unterschiedesdmwellen DRSS 2000, Seile 455487 Lit. 20040
pei der Wahmmehmung van Erschiitierungen aus dem Sdhisnanearkehr,
19.0B Richifrie 2002050  Erschitterungen und sekunddrer Luftschal® mit Ankdngan A0, 002, A03, Al und DB Metz AG, Technik- und Anlagermanagement Fahrbahn Oberbautechnik - LNPF 111 Lit. 207
MG
20 Urted des Bundesveraalbungsgerichies (BVers3) zum Aushau sner Esenbahrstrecke; Schulz gegen Altenreichen T A 1408 Lit. 211222010
Erschiitterungen und sekundaran Luftschal
21 Planuntadagen zum Warbaben Zur Verfigung gestelk von dem Auftraggeber F Stand
Oklober 2018
22 Batricbsprognoss 2000 R den Plan und hullall der Deutschen Bahn der Sirecken 5554, 5554, 5558, 65680, Zur Verfigung gestell von dem Aufiraggeber P Engang:
5800, SE1Z 5618 und 5819 200032018 und weitera Kldrung am 09.03.23
23 Batriebsprognoees 2030 der Dewtschen Bahn der Strecke 5560 im kul-Fall Zur Werfigung gestall von dem Aufiraggeber F 08023022
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Vorgaben Gutachten
Zugzahlen Heltauer StralRe / Karl-Breu-Weg / Thomas-Hauser-Stralie

Nullfall 2030 inkl. S-Bahn Betriebsprogramm

Strecke Zugart” Geschwgk. (km/h) Zugzahlen
Tag (6 -22 Uhr) Nacht (22- 6 Uhr)
5560 GZ 60 63 46
Planfall 2030
Strecke Zugart Geschwgk. (km/h) Zugzahlen
Tag (6 -22 Uhr) Nacht (22- 6 Uhr)
5560 GZ 100 94 50

DB Projekt Daglfinger und Truderinger Kurve (DTK) | Vorstellung der Ergebnisse der Erschiitterungsmessungen | 27.02.2024

17



Vorgaben Gutachten |
Planungsunterlagen, Trassierung {L‘

Nordring- o4
Finale Trassierung Strecke 5560 &, "3 Bauwerke g

» Bauzeitige Umfahrung bzw. neues Gleis parallel zur
Bestandslage

Trogbauwerke aufgrund hoch anstehenden Grundwassers

* Von Nordringbauwerken bis ca. 100 m sudlich
Bahniibergang Xaver-Weismor-StralRe

DB Projekt Daglfinger und Truderinger Kurve (DTK) | Vorstellung der Ergebnisse der Erschiitterungsmessungen | 27.02.2024 18
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Erschiitterungsmessungen:
Ergebnisse, MaBnahmen

Bereich 1: Karl-Breu-Weg
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Bereich 1: Karl-Breu-Weg
Minchen-Trudering, Strecke 5560
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Ergebnisse Gutachten

Untersuchungsergebnisse Bereich Karl-Breu-Weg / Thomas-Hauser-Stralke

-Prognose-Nullfall 2030:

Karl-Breu-Weg 35 reprasentativ fur die vorhandene 6stliche Wohnbebauung:

Messort I'{BI-_l'r Ar [VWRWA) I{BI-—I'rE A-r
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
2. 0G 0,037 0,045 0,07 0,05 JA JA
Thomas-Hauser-Str. 8, betroffen auf der westlichen Seite :
Deckeneigenfreque KBgrr Arcr) KBerr= A
nzen Tag Macht Tag Macht Tag Macht
Betondecke & Hz 0,023 0,028 JA JA
Betondecke 10 Hz 0,023 0,028 JA JA
Betondecke 12,5 Hz 0,021 0,026 JA JA
Betondecke 16 Hz 0,023 0,028 JA JA
Betondecke 20 Hz 0,034 0,042 JA JA
Betondecke 25 Hz 0,15 0.1 JA JA
Betondecke 31,5 Hz 0,037 0,045 JA JA
Betondecke 40 Hz 0,031 0,038 JA JA
Betondecke 50 Hz 0,031 0,037 JA JA
Betondecke 62.5 Hz 0,031 0,038 JA JA
Betondecke 80 Hz 0,036 0,044 JA JA

DB Projekt Daglfinger und Truderinger Kurve (DTK) | Vorstellung der Ergebnisse der Erschiitterungsmessungen | 27.02.2024
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Ergebnisse Gutachten

Untersuchungsergebnisse Bereich Karl-Breu-Weg / Thomas-Hauser-Stralke

Prognose-Planfall 2030:

Karl-Breu-Weg 35 reprasentativ fur die vorhandene 6stliche Wohnbebauung:

I'(E‘Frr Ar (WRAWA) KBFI’rE j'QLr
Messort
Tag ‘ Macht Tag Nacht Tag Nacht
2. 0G 0,071 0,078 0,07 0,05 Nein Nein
Thomas-Hauser-StraRe 8, betroffen auf der westlichen Seite :
Deckeneigenfreque KBer- A, cE) KB = A,
nzen Tag Macht Tag MNacht Tag MNacht
Betondecke 8 Hz 0,051 0,048 JA A
Betondecke 10 Hz 0,052 0,049 JA JA
Betondecke 12,5 Hz 0,054 0,052 JA JA
Betondecke 16 Hz 0,062 0,059 JA JA
Betondecks 20 Hz 0,069 0,065 JA JA
Betondecke 25 Hz 0,081 0,077 0,15 0,1 JA JA
Betondecke 31,5 Hz 0,097 0,092 JA A
Baetondecks 40 Hz 0,122 0,115 A MNEIM
Betondecke 50 Hz 0,120 0,113 JB MNEIN
Betondecke 62.5 Hz 0,119 0,111 JA NEIN
Betondecke 80 Hz 0,168 0,157 NEIMN MNEIMN

Steigerung > 25 % zur Vorbelastung: ErschiitterungsschutzmaRnahme notwendig

DB Projekt Daglfinger und Truderinger Kurve (DTK) | Vorstellung der Ergebnisse der Erschiitterungsmessungen | 27.02.2024
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Ergebnisse Gutachten
Untersuchungsergebnisse Bereich Karl-Breu-Weg / Thomas-Hauser-Stralke

Karl-Breu-Weg 35 reprasentativ fur die vorhandene 6stliche Wohnbebauung:

Vergleich Null- und Planfall Erschitterungsimmissionen Karl-Breu-Weg 35

KB, Tageszeitraum KBgr Nachtzeitraum
Messort |
NF Tag PF Tag Anderung Tag NF Nacht PF Nacht Anderung Nacht
2.0G 0,037 0,068 +83 % 0,045 0,074 + 64 %

Vergleich Null- und Plan sekundare Luftschallimmissionen (Mittelungspegel) Karl-Breu-Weg 35

L, Tageszeitraum [dB(A}] L, Nachtzeitraum [dB(A)]
Deckeneigenfreq.
NF Tag PF Tag Anderung Tag NF Nacht PF Nacht Anderung Nacht
2.0G 227 27,5 +48 243 282 + 3,9

DB Projekt Daglfinger und Truderinger Kurve (DTK) | Vorstellung der Ergebnisse der Erschiitterungsmessungen | 27.02.2024

23



MaRRnahmen Gutachten

Konfliktbereich 35 m
Thomas-Hauser-Str. 8+10

Karl-Breu-Weg 29, 31, 33, 35, 48

DB
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Losung 12 Hz MFS
7 von 7 Fallen werden gelost

J
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MafRnahmen Gutachten
Erschitterungen Bereich Karl-Breu-Weg / Thomas-Hauser-Stralle

Prognose-Planfall 2030 inkl. 12 Hz MFS:

Karl-Breu-Weg 35 reprasentativ fur die vorhandene ostliche Wohnbebauung:

I"{BI-—rr Ar (WRMWA) KEFrrE Ar
Messort
Tag Nacht Tag ‘ Nacht Tag Nacht
2.0G 0,029 0,030 0,07 0,05 JA JA
Thomas-Hauser-Str. 8, betroffen auf der westlichen Seite:
Deckeneigenfreque KB et A, cE) KBerr = Ac
nzen Tag Nacht Tag MNacht Tag MNacht
Betondecke & Hz 0,041 0,041 JA JA
Betondecke 10 H=z 0,066 0,066 JA JA
Betondecke 12,5 Hz | 0,106 0,106 JA (-JA)
Betondecke 16 Hz 0,056 0,056 JA JA
Betondecke 20 Hz | 0,032 0,031 JA JA
Betondecke 25 Hz 0,024 0,024 0,15 0.1 JA JA
Betondecke 31,5 Hz 0,022 0,022 JA JA
Betondecke 40 Hz - 0,022 0,022 JA JA
Betondecke 50 Hz 0,021 0,021 JA JA
Betondecke 62,5 Hz - 0,021 0,021 JA JA
Betondecke 80 Hz 0,021 0,021 JA JA
DB Projekt Daglfinger und Truderinger Kurve (DTK) | Vorstellung der Ergebnisse der Erschiitterungsmessungen | 27.02.2024
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MaRRnahmen Gutachten

Sekundarschall Bereich Karl-Breu-Weg / Thomas-Hauser-Stralde

Prognose-Planfall 2030 inkl. 12 Hz MFS:

Karl-Breu-Weg 35 reprasentativ fur die vorhandene ostliche Wohnbebauung:

L, [dB(A)] A, [dB(A)] Einhaltung
Messort
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
2.0G 10,8 11,4 40 30 JA JA
Thomas-Hauser-Str. 8, betroffen auf der westlichen Seite:
Deckeneigenfreque L, [dB(A)] A, [dB(A)] Einhaltung
nzen Tag MNacht Tag MNacht Tag Nacht
Betondecke 8 Hz 13,6 13,2 JA JA
Betondecke 10 Hz 13,6 13,2 JA JA
Betondecke 12,5 Hz 13,7 13,2 JA JA
Betondecke 16 Hz 14.0 13.5 JA JA
Betondecke 20 Hz 14,7 14,2 JA JA
Betondecke 25 Hz 15,4 15,0 40 30 JA JA
Betondecke 31,5 Hz 16,3 15,9 JA JA
Betondecke 40 Hz 16,5 16,1 JA JA
Betondecke 50 Hz 16,6 16,2 JA JA
Betondecke 62 5 Hz 17,4 16,9 JA JA
Betondecke 80 Hz 19,7 19,3 JA JA
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MafRnahmen Planung
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Erschiitterungsmessungen:

Ergebnisse, MaBnahmen

Bereich 2: Heltauer Stralie

DB
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Bereich 2: Heltauer StraBe
Minchen-Trudering, Strecke 5560
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Ergebnisse Gutachten
Untersuchungsergebnisse Bereich Heltauer Stralde

Prognose-Nulifall 2030:

Heltauer StraBe 94-96 und reprasentativ fur die vorhandene 6stliche Wohnbebauung:

Deckeneigenfreque KBerr Ar wrwa) KBrr = A,

nzen Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Heltauer Str. 94 DG 0,064 0,075 | JA NEIN
Heltauer Str. 96 EG 0,062 0,073 0.1 0,07 JA NEIN
Heltauer Str. 96 DG 0,065 0,077 JA NEIN

DB Projekt Daglfinger und Truderinger Kurve (DTK) | Vorstellung der Ergebnisse der Erschiitterungsmessungen | 27.02.2024
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Ergebnisse Gutachten

Erschiitterungen Bereich Heltauer Stral3e

Prognose-Planfall 2030:

Heltauer StraBBe 94-96 und reprasentativ fiir die vorhandene 6stliche Wohnbebauung:

Deckeneigenfreque

KB FTr

jlu"r (WRWA) KBFrr = Ar
nzen Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Heltauer Str. 94 DG 0,189 0,206 NEIN NEIN
Heltauer Str. 96 EG 0,187 0,203 0,1 0,07 NEIN NEIN
Heltauer Str. 96 DG 0,204 0,222 NEIN NEIN
Steigerung > 25 % zur Vorbelastung: ExschiitterungsschutzmafRnahme notwendig
Sekundarschall Bereich Heltauer Stralle
L, Tageszeitraum [dB(A)] L, Nachtzeitraum [dB(A)]
Deckeneigenfreq.
NF Tag PF Tag Anderung Tag NF Nacht PF Nacht Anderung Nacht

Heltauer Str 94 DG 252 33.8 +86 26 5 34.4 +79
Heltauer Str. 96 EG 24 0 32 5 +85 25 1 33.1 +8.0
Heltauer Str. 96 DG 25,0 33,4 +84 262 34,0 + 78

DB
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MaRRnahmen Gutachten

Minderungsmaldnahme Heltauer Stral3e

Konfliktbereich 40 / 45 m L6ésung 12 Hz MFS
Xaver-Weismor-Str. 2c, 2d, 4a, 4b,

km 3292

Heltauer Str. 74, 76, 78, 80, 82, 84, 86, 88, 90, 92, 94,
96, 98, 100, 102, 104, 106

DB
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Ergebnisse Gutachten
Erschitterungen Bereich Heltauer Strale

Prognose-Planfall 2030 mit 12 Hz MFS:

Heltauer StraBe 94-96 und reprasentativ fur die vorhandene 6stliche Wohnbebauung:

Deckeneigenfreque KEgrr Ay wrrwia) KBer = Ap

nZen Tag Macht Tag Macht Tag Nacht
Heltauer Str. 94 DG 0,081 0,084 JA NEIN
Heltauer Str. 896 EG 0,063 0,065 0,1 0,07 JA JA
Heltauer Str 96 DG 0,072 0,075 JA NEIN

KBgr Tageszeitraum KBgr Nachtzeitraum
Messort
NF Tag PF Tag Anderung Tag NF Nacht PF Nacht Anderung Nacht

Heltauer Str. 94 DG 0,061 0,031 26% 0,073 0,024 12%
Heltauer Str. 96 EG 0,063 0,063 2% 0,070 0,065 -9%
Heltauer Str. 96 DG 0,064 0,072 1% 0,075 0,075 -2%

Steigerung < 25 % zur Vorbelastung: Anforderung eingehalten

DB Projekt Daglfinger und Truderinger Kurve (DTK) | Vorstellung der Ergebnisse der Erschiitterungsmessungen | 27.02.2024




Ergebnisse Gutachten
Sekundarschall Bereich Heltauer Stral3e

Prognose Planfall 2030 mit 12 Hz MFS:

Heltauer StraBe 94-96 und reprasentativ fur die vorhandene 6stliche Wohnbebauung:

S L; Tageszeitraum [dB{A)] L; Nachtzeitraum [dB{A)]
NF Tag PF Tag Anderung Tag NF Nacht PF Nacht Anderung Nacht
Heltauer Str. 94 DG 252 205 47 26,5 19.9 -6.6
Heltaver 5tr. 96 EG 240 19,6 -4.4 251 18,9 -6.2
Heltaver Str. 96 DG 252 206 -4.6 26,2 19,9 -6,3

DB Projekt Daglfinger und Truderinger Kurve (DTK) | Vorstellung der Ergebnisse der Erschiitterungsmessungen | 27.02.2024
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Ergebnisse Gutachten

Masse-Feder-System, Querschnitt (Entwurf)
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EINE STARKE SCHIENE

lhre Fragen

DB
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Kommunikation und Offentlichkeit
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Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit

Fir Transparenz, Dialog und Beteiligung

. : ; , Projekt-
https://abs38.de/daglfinger Video- J

und-truderinger-kurve.html

Website

abs38@deutschebahn.com

DB

Content
Erklar-

Veran-
staltun-
gen

Blurger-

sprech-

stunden Social Presse-
Media arbeit
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Vielen Dank
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