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Projektvorstellung 
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Starke Schiene 
Projektlandschaft im Münchner Osten
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Die Projekte Daglfinger 
und Truderinger Kurve 
sowie ihre benachbarten 
Neu- und Ausbauprojekte 
im Münchner Osten 
machen die Schiene 
gegenüber der Straße 
wettbewerbsfähiger.
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Starke Schiene
Gut fürs Klima

− Daglfinger Kurve: Neubau einer zweigleisigen elektrifizierten 

Verbindungskurve für den Schienengüterverkehr 

− Streckenabschnitt Daglfing–Trudering: zweigleisiger Ausbau 

− Truderinger Kurve: Neubau einer eingleisigen elektrifizierten 

Verbindungskurve zwischen Trudering und Riem
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Die Transportkapazität eines Güterzugs 
entspricht der von 50 bis 70 Lkw

− Verlagerung des Verkehrs vom klimaschädlichen Transport auf der Straße hin zur klimafreundlichen Schiene

− Modernes, schnelles und leistungsfähiges Schienennetz

− Die Projekte Daglfinger und Truderinger Kurve machen die Schiene speziell für den Güterverkehr leistungsfähiger 
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Rahmenbedingungen für Bahnprojekte 
Verantwortlichkeiten beim Infrastrukturausbau
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Bahn-Infrastrukturprojekte
verlaufen in einem engen
Zusammenspiel von einerseits 
Bund, der den Auftrag erteilt und 
die Rahmenbedingungen vorgibt, 
und andererseits DB InfraGO AG 
als Vorhabenträgerin, die den 
Auftrag gemäß diesen 
Rahmenbedingungen umsetzt.

Die DB InfraGO AG
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Projektstatus
Projektplanung im Zusammenspiel mit Öffentlichkeitsbeteiligung
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− Verschiedene Planungs- und 
Genehmigungsprozesse

− In diesem Rahmen auch frühe 
Öffentlichkeitsbeteiligung durch den 
Dialog mit verschiedenen Stakeholdern

− Nach der Baugenehmigung durch das 
Eisenbahn-Bundesamt realisiert die DB 
die Projekte

1 Grundlagenermittlung
0 Projektidee &

3 Entwurfsplanung

2 Vorplanung

7 Mitwirkung bei der Vergabe
6 Vorbereitung &

5 Ausführungsplanung
4 Genehmigungsplanung &

9 Inbetriebnahme, Projektabschluss, 
Restarbeiten 

8 Bauausführung und 
Objektüberwachung &

A B C

Die DTK befindet sich aktuell 
in der Entwurfs- und 
Genehmigungsplanung 
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Durchführung der Messungen
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Vorgehensweise der Untersuchung
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Durchgeführte Untersuchung:

1. Bestimmung Vorbelastung (Messungen 
Zugvorbeifahrten 2018 auf der Bestandsstrecke)

2. Admittanzmessungen Herbst 2022 (Trudering und 
Vergleichsquerschnitt Ismaning)

3. Aufbau Prognosemodell 
− Daten aus Admittanzmessungen
− Zugzahlen: BVWP-Prognose (D-Takt)

4. Variantenuntersuchung

Projekt Daglfinger und Truderinger Kurve (DTK) | Vorstellung der Ergebnisse der Erschütterungsmessungen | 27.02.2024



Grundlagen zum 
Erschütterungsschutz / 
Eingangsgrößen Gutachten 
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Immissionsschutz 
Rechtliche Grundlagen
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Bundesimmissionsschutzgesetz 

(BImSchG) aus dem Jahr 1974

(gesetzl. Grundlage für Lärmschutz; 

§§41 –43 BImSchG befassen sich mit Verkehrslärm)

in Verbindung mit

Verkehrslärmschutzverordnung 

(16. BImSchV) 
aus dem Jahr 1990 (Angabe von Grenzwerten)
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Unterscheidung Erschütterungen – Sekundärer Luftschall
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Erschütterungen: 

Mechanische Schwingungen fester Körper 
mit potenziell belästigender Wirkung für 
den Menschen oder schädigender 
Wirkung für bauliche Anlagen 
Frequenzbereich: 1- 80 Hz

Sekundärschall / Sekundärer Luftschall:

Die durch Schallabstrahlung 
schwingender Raumbegrenzungsflächen 
entstehenden Schallpegel werden als 
Sekundärluftschall oder sekundärer 
Luftschall bezeichnet. Es handelt sich 
hierbei um den Luftschall im 
Frequenzbereich 20 Hz bis 250 Hz.
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Vorgaben Gutachten
Beurteilungskriterien Din 4150, Teil 2 
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Vorgaben Gutachten
Beurteilungskriterien Din 4150, Teil 2 
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KBFmax-Wert <"unteren" Anhaltswert Au, 

A0 ≥ KBFmax ≥ Au ist die 

Beurteilungsschwingstärke KBFTr zu ermitteln

KBFTr > Ar, Prüfung der Vorbelastung

Erhöhung > 25%?

Maßnahmen zur Minderung erforderlich 

Kriterium: KBFTr > Ar, Erhöhung < 25%

Norm eingehalten

Norm eingehalten

Ja

Ja

Nein

Nein

Nein
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Vorgaben Gutachten
Verwendete Normen und Richtlinien
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Vorgaben Gutachten
Verwendete Normen und Richtlinien
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Vorgaben Gutachten
Zugzahlen Heltauer Straße / Karl-Breu-Weg / Thomas-Hauser-Straße
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Strecke Zugart Geschwgk. (km/h) Zugzahlen

Tag (6 -22 Uhr) Nacht (22- 6 Uhr)

5560 GZ 100 94 50

Planfall 2030

Strecke Zugart*) Geschwgk. (km/h) Zugzahlen

Tag (6 -22 Uhr) Nacht (22- 6 Uhr)

5560 GZ 60 63 46

Nullfall 2030 inkl. S-Bahn Betriebsprogramm
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Vorgaben Gutachten
Planungsunterlagen, Trassierung

18

Finale Trassierung Strecke 5560

• Bestand

• Neue Lage der Trassierung (2 Gleise)

• Bauzeitige Umfahrung bzw. neues Gleis parallel zur 
Bestandslage

Trogbauwerke aufgrund hoch anstehenden Grundwassers

• Von Nordringbauwerken bis ca. 100 m südlich 
Bahnübergang Xaver-Weismor-Straße

Schatzbogen

Nordring-
Bauwerke
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Erschütterungsmessungen: 
Ergebnisse, Maßnahmen
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Bereich 1: Karl-Breu-Weg
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Schatzbogen

Strecke 5560

Bereich 1: Karl-Breu-Weg

Bereich 1: Karl-Breu-Weg
München-Trudering, Strecke 5560



Ergebnisse Gutachten
Untersuchungsergebnisse Bereich Karl-Breu-Weg / Thomas-Hauser-Straße
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-Prognose-Nullfall 2030:

Karl-Breu-Weg 35 repräsentativ für die vorhandene östliche Wohnbebauung: 

Thomas-Hauser-Str. 8, betroffen auf der westlichen Seite : 
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Ergebnisse Gutachten
Untersuchungsergebnisse Bereich Karl-Breu-Weg / Thomas-Hauser-Straße
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Prognose-Planfall 2030:

Karl-Breu-Weg 35 repräsentativ für die vorhandene östliche Wohnbebauung: 

Thomas-Hauser-Straße 8, betroffen auf der westlichen Seite : 

Steigerung > 25 % zur Vorbelastung: Erschütterungsschutzmaßnahme notwendig

Projekt Daglfinger und Truderinger Kurve (DTK) | Vorstellung der Ergebnisse der Erschütterungsmessungen | 27.02.2024



Ergebnisse Gutachten
Untersuchungsergebnisse Bereich Karl-Breu-Weg / Thomas-Hauser-Straße

23

Karl-Breu-Weg 35 repräsentativ für die vorhandene östliche Wohnbebauung: 

Vergleich Null- und Planfall Erschütterungsimmissionen Karl-Breu-Weg 35

Vergleich Null- und Plan sekundäre Luftschallimmissionen (Mittelungspegel) Karl-Breu-Weg 35
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Maßnahmen Gutachten
Minderungsmaßnahme Karl-Breu-Weg / Thomas-Hauser-Straße 
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Konfliktbereich 35 m Lösung 12 Hz MFS
7 von 7 Fällen werden gelöstThomas-Hauser-Str. 8+10

Karl-Breu-Weg 29, 31, 33, 35, 48
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Maßnahmen Gutachten
Erschütterungen Bereich Karl-Breu-Weg / Thomas-Hauser-Straße
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Prognose-Planfall 2030 inkl. 12 Hz MFS:

Karl-Breu-Weg 35 repräsentativ für die vorhandene östliche Wohnbebauung: 

Thomas-Hauser-Str. 8, betroffen auf der westlichen Seite: 
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Maßnahmen Gutachten
Sekundärschall  Bereich Karl-Breu-Weg / Thomas-Hauser-Straße
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Prognose-Planfall 2030 inkl. 12 Hz MFS:

Karl-Breu-Weg 35 repräsentativ für die vorhandene östliche Wohnbebauung: 

Thomas-Hauser-Str. 8, betroffen auf der westlichen Seite: 
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Maßnahmen Planung
Masse-Feder-System, Querschnitt (Entwurf)

27Projekt Daglfinger und Truderinger Kurve (DTK) | Vorstellung der Ergebnisse der Erschütterungsmessungen | 27.02.2024



Erschütterungsmessungen: 
Ergebnisse, Maßnahmen
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Bereich 2: Heltauer Straße
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Schatzbogen

Strecke 5560

Bereich 2: Heltauer Straße

Bereich 2: Heltauer Straße
München-Trudering, Strecke 5560



Ergebnisse Gutachten
Untersuchungsergebnisse Bereich Heltauer Straße
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Prognose-Nullfall 2030:

Heltauer Straße 94-96 und  repräsentativ für die vorhandene östliche Wohnbebauung: 
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Ergebnisse Gutachten
Erschütterungen Bereich Heltauer Straße
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Prognose-Planfall 2030:

Heltauer Straße 94-96 und  repräsentativ für die vorhandene östliche Wohnbebauung: 

Steigerung > 25 % zur Vorbelastung: Erschütterungsschutzmaßnahme notwendig

Sekundärschall Bereich Heltauer Straße
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Maßnahmen Gutachten
Minderungsmaßnahme Heltauer Straße

32

Konfliktbereich 40 / 45 m
Xaver-Weismor-Str. 2c, 2d, 4a, 4b, 

Heltauer Str. 74, 76, 78, 80, 82, 84, 86, 88, 90, 92, 94,

 96, 98, 100, 102, 104, 106

Lösung 12 Hz MFS
18 von 19 Schutzfällen werden gelöst
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Ergebnisse Gutachten
Erschütterungen Bereich Heltauer Straße
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Prognose-Planfall 2030 mit 12 Hz MFS:

Heltauer Straße 94-96 und  repräsentativ für die vorhandene östliche Wohnbebauung: 

Steigerung < 25 % zur Vorbelastung: Anforderung eingehalten
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Ergebnisse Gutachten
Sekundärschall Bereich Heltauer Straße
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Prognose Planfall 2030 mit 12 Hz MFS:

Heltauer Straße 94-96 und  repräsentativ für die vorhandene östliche Wohnbebauung: 
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Ergebnisse Gutachten
Masse-Feder-System, Querschnitt (Entwurf)
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elast. Streifenlager
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Ihre Fragen
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Kommunikation und Öffentlichkeit
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Kommunikation und Öffentlichkeitsarbeit  
Für Transparenz, Dialog und Beteiligung

38

Presse-
arbeit

Info-
Center / 

Info-
wagen

Video-
Content / 

Erklär-
filme

Anwohner
informa-
tionen

Projekt-
Flyer

Pläne / 
Karten

Veran-
staltun-

gen

Social 
Media

BIM-
Visuali-
sierung

Bürger-
sprech-
stunden

News-
letter

Projekt-
Website

abs38@deutschebahn.com

https://abs38.de/daglfinger-
und-truderinger-kurve.html
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Vielen Dank

40
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